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Resumo

Objetivo — Analisar os acidentes de Trabalho por Trajeto, registrados no Instituto Nacional de Previdéncia Social-GEX Maringa-PR, no
periodo de 2007 a 2011. Métodos — Os dados coletados foram apresentados em frequéncias absoluta e relativa descritiva. Resultados —
Ocorreram 1.616 vitimas de acidentes de trabalho por trajeto, prevaléncia do sexo masculino, maior incidéncia no ano de 2008 com
25,31% contabilizando total de 24 ébitos. Maior frequéncia com o meio de locomogdo moto, representando 37,06% do total de aci-
dentes. Em todos os casos, os indices de afastamento de trabalhadores de suas atividades laborais foram quase a totalidade dos registros.
Maior prevaléncia do acometimento dos membros inferiores com 45,9%. Conclusdes — Pela extensao dos acidentes de trabalho por tra-
jeto é necessario que seja investido em agdes de politica governamentais e empresariais.

Descritores: Acidentes; Trabalho

Abstract

Objective — To analyze Labor Accidents, registered at the National Institute of Social Security-GEX Maringd - PR Brazil, between 2007
and 2011, by route. Methods — Collected data were given as descriptive absolute and relative frequencies. Results — here were 1616
labor victims of accidents on workers” route to work; males were prevalent, higher incidence in the year 2008, with 25.31%; featuring
24 deaths. Motorbikes had the highest frequency, with 37.06% of total accidents. In all cases the rate of labor absenteeism occurred in
almost all the records. A higher prevalence of injury of the lower limbs, totaling 45,9%, occurred. Conclusions — By the extent of occu-

pational accidents per routh needs to be invested in government and corporate policy actions.

Descriptors: Accidents; Labor

Introducao

No mundo ocorrem aproximadamente 317 milhoes
de acidentes de trabalho (AT), destes 321 mil tém como
consequéncia a morte. A cada 15 segundos, 115 traba-
lhadores sofrem um acidente laboral e um trabalhador
morre por causa de acidentes ou doencas relacionadas
ao trabalho'.

No Brasil, a cada 1 h ocorrem 81 acidentes de traba-
lho e cerca de uma morte a cada 3 h sdo reconhecidas.
Em 2011, foram registrados 711.164 acidentes e doen-
cas do trabalho, com média de 49 trabalhadores/dia
que nao mais retornaram ao trabalho por invalidez ou
morte. Os gastos pelo Instituto Nacional de Seguro So-
cial (INSS), na concessao de beneficios e no pagamento
de aposentadorias especiais decorrentes das condigdes
ambientais laborais, foram de aproximadamente 15,9
bilhdes/ano?.

Os AT sdo potencialmente fatais, incapacitantes e
acometem em especial, pessoas jovens e em idade pro-
dutiva. Estes eventos provocam enorme impacto social
e econémico, por isso vem sendo considerado um
grande problema de satde publica em todo o mundo?®.

O AT pode ser classificado como Tipico, que sdo
os decorrentes da caracteristica da atividade profis-
sional desempenhada pelo acidentado, por Trajeto,
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que sdo os acidentes ocorridos no trajeto entre a re-
sidéncia e o local de trabalho e por fim, os acidentes
por Doenga do Trabalho que sdo ocasionados por
qualquer tipo de doenca profissional peculiar a de-
terminado ramo de atividade constante na tabela da
Previdéncia Social®.

Na avaliagdo dos varios tipos de AT, registrado no
Anudrio Estatistico da Previdéncia Social (EAPS), foi
identificado que o nimero de acidentes de trabalho
por trajeto (ATT) é pequeno em relagdo aos tipicos e
aos de doencas ocupacionais®. Embora menor esse tipo
de acidente vem aumentando ao longo dos anos, assim
como o aumento crescente da frota de veiculos auto-
motivos e a facilidade da aquisi¢do destes. Deste modo,
ha a preocupacdo cada vez maior do sistema de Satde
Previdencidrio e dos empresarios de um modo geral,
com este tipo de acidente.

Em relacdo aos acidentes de trabalho por trajeto (ATT),
nos anos de 2010, 2011 e 2012, ocorreram no pais
95.321, 100.897 e 102.396 novos casos, respectivamente.

Varios estudos foram encontrados, sobre AT fatais
como: custos previdencidrios, dias de afastamento do
trabalho, subnotificacdo®®.

No Brasil, algumas pesquisas foram encontradas abor-
dando também o ATT. No municipio de Aracatuba-SP,



estudo realizado nos anos de 2000 e 2001 envolveu as
ocorréncias de AT que acometeram a regiao bucomaxi-
lofacial, inclusive por ATT'™. Em Botucatu-SP, destacou-
se a subnotificagdo dos acidentes de trabalho correspon-
dendo a 79,5%, ou seja, 4/5 de acidente deixaram de ser
captados pela Comunicado de Acidente de Trabalho —
CAT®. No entanto, até onde se sabe, no Brasil, ndo existem
estudos que abordem somente a tematica ATT.

Frente a importancia que os AT vém adquirindo em
todo o pais, o objetivo deste estudo foi analisar os ATT,
registrados no Instituto Nacional de Previdéncia Social —
GEX Maringa-PR, no periodo de 2007 a 2011.

Métodos

Estudo quantitativo, descritivo, exploratério'. Os da-
dos do periodo de 2007 a 2011 foram coletados do
banco de dados da empresa de tecnologia e informa-
¢bes da Previdéncia Social (Dataprev), que desenvolveu
o sistema com a finalidade de processar e armazenar
as informagdes contidas nas CATs. Os ATT registrados
nesta geréncia correspondem aos das cidades de Ma-
ringd, Campo Mourdo, Cianorte, Colorado, Goioerg,
Loanda, Paigandu, Paranavai, Umuarama e Astorga.

As dimensodes de andlise foram definidas por conve-
niéncia, na medida em que foram consideradas aquelas
disponiveis na base de dados. Portanto, neste trabalho
serao descritas informagdes sobre a evolugao quantita-
tiva dos indicadores, como sexo, meio de locomocao,
parte do corpo atingida, afastamento e 6bito.

Foi realizada uma andlise descritiva e comparativa,
referente aos acidentes de trabalho por trajeto, por meio
da utilizagdo do programa estatistico Microsoft Excel,
versao 2007. Os resultados apresentados foram em fre-
quéncias absoluta e relativa. A pesquisa foi aprovada
pelo Comité de Ftica da Faculdade Inga, Maringa-PR
com parecer de aprovagao n° 629.286.

Resultados

No periodo de 2007 a 2011, foram contabilizadas
1.616 vitimas de ATT na Geréncia Executiva de Maringa
(GEX Maringa).

Destacaram-se as seguintes variaveis: o ano de maior
incidéncia foi 2008 com 25,31% do total de vitimas,
41,67% das mortes de trabalhadores ocorreram neste
ano. Em todos os periodos da andlise, houve prevalén-
cia do sexo masculino.

Entre 2007 e 2008, houve aumento de 5.32% de aci-

dentes e queda de 0,12% na frequéncia de acidentes
registrados entre 2008 a 2009. No entanto, a queda
significativa ocorreu em 2010 com 12,62% menos aci-
dentes quando comparados ao ano anterior. Houve
crescimento no dltimo ano de 4,39% quando subme-
tido a comparagao dos acidentes ocorridos em 2010.

Ocorreram 24 6bitos de trabalhadores no periodo
estudado, no entanto a menor e maior incidéncia nao
acompanharam a totalidade dos acidentes por ano,
com excecdo do ano de 2010.

Os ATT que envolveram moto totalizaram 599 regis-
tros, representando 37,06% do total de acidentes, sendo
que destes 598 trabalhadores foram afastados pelo INSS.
O segundo meio de locomogao mais prevalente foram
os veiculos rodoviarios, seguidos das bicicletas e outros
meios. Em todos os casos, os indices de afastamento
de trabalhadores de suas atividades laborais foram
quase a totalidade do ndmero de acidentes.

Houve prevaléncia do sexo masculino nos ATT, en-
volvendo todos os meios de locomocao.

O ano de 2008 houve maior incidéncia de ATT
tendo como meio de locomogdo a motocicleta, com
150 vitimas, o que representou 25,04% do total de
ocorréncia para esse tipo de veiculos. No ano de 2007,
foram registrados 115 acidentes com moto, ja em
2008 e 2009 esses nimeros corresponderam a 150,
146 casos, respectivamente. De 2010 para 2011, os
registros tiveram acréscimo de 4,67%. Os dados mos-
traram que conforme aumentam as ocorréncias nos
anos e/ou ocorre queda nos ndimeros, os acidentes
com moto/motoneta também acompanham as mudan-
cas (dados ndo mostrados).

Em relacao a parte do corpo atingida durante o ATT,
houve maior frequéncia dos membros inferiores (MMII),
totalizando 741 (45,9%) ocorréncias, seguido dos mem-
bros superiores (MMSS) com 443 (27,4%) e ombro com
155 (9,6%).

Discussao

Diante da escassez de estudos envolvendo a tematica
ATT no pais e da suscetibilidade da populagao traba-
Ihadora a este risco, o presente estudo assume papel
importante e inovador.

Registrou-se variagdo dos nimeros de acidentados
no periodo analisado — prevaléncia do sexo masculino,
frequéncia maior de meio de locomogao por moto,
parte do corpo atingida (os membros inferiores) e altas
taxas de afastamento laboral.

Tabela 1. Distribuicao dos acidentes de trabalho por trajeto, segundo o ano da ocorréncia, sexo e total de dbitos

Ano Ano Ano Ano Ano Total
2007 2008 2009 2010 2011
Masculino 232 311 285 138 196 1162
(14,36%) (19,25%) (17,64%) (8,54%) (12,13%) (71,91%)
Feminino 91 98 122 65 78 454
(5,63%) (6,06%) (7,55%) (4,02%) (4,83%) (28,09%)
Total 323 409 407 203 274 1616
(19,99%) (25,31%) (25,19%) (12,56%) (16,96%) (100,00%)
Obito 9 10 1 1 3 24
(37,50%) (41,67%) (4,1%) (4,1%) (12,50%) (100,00%)
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Grafico 1. Distribuicao dos acidentes de trabalho por trajeto, segundo o meio de locomocao e afastamento.
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Gréfico 2. Distribuicao dos acidentes de trabalho por trajeto, segundo o meio de locomocao e sexo.

Parte do corpo atingido X Sexo

600
500
400
£ 300
e
2
T 200
<
100
0 T' s. N~
orax istemas . a0
Cabeca slr eg:ibor'%ss Ii\r??el:lig:(e’: Ombro dorgo’e Abdomen| Quadril e Ap:_irelhp Sistema | clagsi-
P tronco aparelhos respiratorio| nervoso | ficada
"M 85 321 508 126 80 17 9 2 0 1 11
AF 26 122 233 29 27 3 10 0 1 0 5

Gréfico 3. Distribuicao dos acidentes de trabalho por trajeto segundo a parte do corpo atingida e sexo.

Oliveira APR, Alarciao ACJ, Pelloso SM, Melo WA, Carvalho MDB.

28

J Health Sci Inst. 2015;33(1):26-30




A oscilagao deste tipo de acidente também foi perce-
bido no municipio de Amparo (SP), entre 2005 a 2007,
inicialmente com crescimento e posterior redugao®.

No pais, os ATT apresentaram no periodo de 2007 a
2011, crescimento gradativo. Tal fato pode estar asso-
ciado ao impacto da implantacdo do Nexo Técnico
Epidemiolégico Previdencidrio (NTEP) que auxilia na
andlise e conclusdo do tipo de AT e da incapacidade
laborativa pela pericia médica do INSS™.

Ap6s a implantacdo da Lei Federal n° 11.705 (19
jun-2008), popularmente conhecida como “Lei Seca”,
que tem o intuito de inibir o consumo de bebida al-
codlica pelo condutor de veiculo automotor, houve
queda dos acidentes de transito™"*. Esse impacto pode
estar relacionado a queda de ATT de 2010 a 2011,
mostrado neste estudo, uma vez que o alcoolismo pos-
sui relacdo direta com os AT™.

As altas taxas de acidentes que envolvem motocicle-
tas encontradas nesta pesquisa, corrobam os achados
em estudo realizado em Jequié-BA™.

A motocicleta é o modo de transporte mais econd-
mico, tanto no momento da compra quanto na sua
manutencgao didria, e atua inclusive como um gerador
de emprego como moto taxi e motofrete'”. Em Campi-
nas-SP entre 1995 e 2008, houve aumento expressivo
da frota de motocicleta, passando de trés para nove
motos por 100 habitantes. O percentual de acidentes
com vitimas foi de 19,3% em 1995, para 24,8% em
2008, Os motociclistas sdo as principais vitimas de
acidentes de transito', e pela vulnerabilidade e forma
de condugao®, esse tipo de acidente aumenta cada
vez mais.

Em Jequié, a bicicleta apresentou-se como segundo
meio de mais incidente, ao contrdrio do que foi en-
contrado na presente pesquisa. Este fato, pode ser ex-
plicado, pois Jequié é um municipio de pequeno porte,
facilitando o uso de bicicleta pelos trabalhadores.

Houve maior frequéncia do acometimento de mem-
bros inferiores com 45,85% dos casos. Achado seme-
Ihante foi encontrado em outros estudos®?. Este fato
pode estar associado a ocorréncia de acidentes en-
volvendo motos que aumentam as chances de lesdes
multiplas.

As lesdes de cabeca representaram 6,8% (111 casos).
Essa pequena percentagem pode ser explicada pelo
uso de capacete, que se tornou obrigatério desde 1998.
Esse equipamento de protecdo, quando usado de ma-
neira correta diminui as lesdes cranioencefdlicas®'.

Os altos nimeros de afastamento mostraram que os
ATT geram incapacidades tempordrias e/ou definitivas
aos trabalhadores. Este afastamento precoce tem, como
consequéncia para as empresas, gastos com a contra-
tagdo de um novo colaborador; ao INSS gastos com
concessao de beneficios e ao trabalhador traumas fisi-
cos, psicolégicos e econdmicos.

O impacto econémico e social que os ATT geram ao
pais merece ser discutido e estabelecidas medidas pre-
ventivas de controle. Os trabalhadores devem ser in-
centivados a adotarem comportamento seguro e res-
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ponsavel, assim como estratégias de prevencao devem
ser implantadas. O aumento de impostos que as em-
presas sao obrigadas a pagar, quando aumentam os
acidentes de trabalho, previsto no inciso Il do artigo 22
da Lei 8212/91, também deve ser discutido, pois os
ATT nao podem ser controlados pelas empresas, ja que
ndo ocorrem dentro de suas dependéncias.

Como limite desta analise, destacamos a presenca
de dados incompletos no preenchimento da CAT e di-
ficuldade na sua interpretagdo, que podem conduzir o
emitente a erros e omissoes.

Conclusao

O estudo permitiu identificar que os ATT, registrados
no Instituto Nacional de Previdéncia Social - GEX Ma-
ringd, entre os anos de 2007 a 2011, ocorreram mais
com o sexo masculino e motociclista. As partes do
corpo mais atingidas foram os MMII e MMSS com alta
frequéncia de afastamento pelo INSS. A facil aquisicao
de motocicletas pelos trabalhadores tende a aumentar
esses nimeros, sendo prioridade conhecer a extensao
e gravidade desse tipo de acidente.

Em termos de prevencao, as empresas podem investir
em projetos que permitam a menor exposicao a esses
acidentes, como refeitérios dentro das dependéncias
das empresas, palestras educativas conscientizando o
trabalhador sobre os direitos e deveres frente ao ATT.

Acdes de politicas governamentais devem ser im-
plantadas por meio de medidas socioeducativas, fisca-
lizacdo e engenharia de trafego, pois o ATT pela sua
extensdo representa para o pais um problema de satde
publica.

A auséncia de uma prevengdo adequada das enfer-
midades profissionais tem profundos efeitos negativos
nao somente nos trabalhadores e suas familias, mas
também na sociedade pelo enorme custo gerado, par-
ticularmente no que diz respeito a perda de produtivi-
dade e a sobrecarga dos sistemas de seguridade social.
A prevencado é mais eficaz e tem menos custo que o
tratamento e a reabilitacao.
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